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HRVATSKOG PILOTA RAFALEA
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"U Francuskoj sam proveo petnaest mjeseci na obuci, a
kada sam u sjeo u Rafale, ostvario mi se djecacki san. Prvi
let? Nisam bio nervozan, bilo je spektakularno. Nisam se
puno hvalio, izvan obitelji nitko ne zna da sam vojni pilot"



ajveci dio vas fuoje i zna za Anto-
na Tusa, pilota koji je letio u MiG-
u 29 1 F16. Za Rudolfa Peresina,
pilota koji je MiG-om 21 prvi od-
letio iz JNA i sletio u Austriju. Za

pilota Danijela Borovica koji je
1z JNA u Hrvatsku doletio prvim
MiG-om. Culi ste i za legendar-
ne pilote Domovinskog rata Iva-
na Selaka i Ivieu Ivandica. Moz-
da vam je poznato i ime Zeljka Ni-
nica koji je prvi hrvatski pilot koji
je upravljao izraelskim avionom
F 16 Barak, i to u Izraelu.

Prosla sudva i pol mjeseca ot
kad je sest pilota Hivatskog rat-
nog zrakoplovstva sletjelo s prvih
gest aviona Rafale u Hrvatsku.
Znate li tko je njima upravijao,
tko je pilotiran? Njihov imena ni
kad nisu objavljena, njihova lica

ne krase naslovnice novina ili TV
elrane. Jutarnji list prvi objaviju-
je ispovijed jednog od pilota Rafa-
lea. Pilota koji je bio jedan od Se-
storice koji su u Hrvatsku dopre-
mili prve nove hrvatske borbene
letjelice. Razgovor smo obaviliu
specifitnim i pomalo mistiénim
uvjetima, Nije nam poznato nje-
govo ime, ni &in, ni kako izgleda.

Razgovor smo vodili telefonom, a
fotografiran je pod punom opre-
mom 5 pilotskom kaecigom na
glavi. To su bili wvjeti Zapovjed-
nigtva Hrvatskog ratnog zrako-
plovstva pod kojima smo mogli
obaviti razgovor i fotografirarje.
Naimwe, Zapoviednistvo veé neko-
liko godina provodi politiku strik-
tne zastite identiteta pilota bor-

"JEDNA OD MOGUCNOSTI HOJE
RAFALE IMA JEST DOPUNJAVANJE
GORIUA U ZRAKU. IMPRESIVUNO JE'

benih aviona. Nakon kraceg raz-
misljanja pristali smo na njih jer
smatramo da javnost treba éuti
razmitljanja jednog od nekoliko
najelitnijih hrvatskih pilota, pa
makar ne znali ni kako se zove,
ni kako izgleda.

Pilot s kojim smo razgovarali
je iz Zagreba iu éetrdesetim je
godinama. Ima petnaestogodis-
nje iskustvo letenja na avionu
MiG 21 kojim je napravio vise od
1000 sati naleta, Tijekom karijere
najveéa visina do koje je uspio po-

Nasigvak na sliededoj slmmmnici ==
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diéi avion je 50.000 feeta odnosno
oko 15 kilometara te letjeti pod
gravitacljskim opterecenjenm od
8,5 G. Dosad je Rafaleom napra-
vio vige od 200 sati leta. Iskustvo
letenja na MIG-u uveliko mu je
pomoglo da privikavanje na no-
vi i bolji avion nije bio problem
ali...."Privikavanje na tehniku pi-
lotiranja traje doslovno nekoli-
ko minuta. "Zahvaljujuci digital-
nom sustavu upravljanja, pilo-
tiranje Rafaleom puno je lakse
nego MiG-om, ali kada govorimo
o ostalim zrakoplovnim sustavi-
ma kao ito su navigacija, komu-
nikacija, sustav naorezanja i ra-
dar, prica je sasvim dirugacija. 5
vecinom tih sustava susreli smo
se prvi put jer ih u MiG-u nismo
imall. Za to je vrijeme prilagod-
he bilo dulje i teze. Ponekad nam
se ¢inilo da ima i previge infor-
macija koje dobivamo u avionu.
Zapravo je izazov odabrati prave
infgmmnije u pravoim trenutku,
Ali, u konaénici smo uspjeli sve
saviadati."

Tvrdi kako izvan njegove obi-
telji i Oruzanih snaga rijetko tho
znada je upravo on pilot Rafalea.

“Pa, izvan kruga ljudi koji me
znaju, mislim da to nitko ne zna.
Ja sam malo povuéeniji pa izvan
Oruzanih snaga jako malo ljudi
uopée zna da sam vojni pilot jer
se time ne volim hvaliti.”

Otkriva kako nikad nitko u nje-
govaj ohitelji nije bio vojnilk, a nje-
ga je zrakoplovstvo “zapalilo” jos
u djetinjstvu. “Tada sam se zain-
teresirao za sve $to ima veze s
avionima i helikopterima. Za po-
ziv vojnog pilota odlucio sam se
kad sam bio u osnovnoj skoli, ti-
jekom Domovinskog rata. No, u
to vrijeme u Hrvatsko] nije bilo
skole za vajne pilote, tek se for-
mirala.” Kako u djetinjstvu tako i
danas faseiniraju ga nevijerojatne
performanse mlaznog lovackog
aviona, njegove moguenosti do-
stizanja velikih brzina, brzo pe-
njanje na velike visine i izvodenje
raznih slozenih manevara odno-
sno alrobacija. Kaze kako za nje-
ga nikad nije bilo dvojbe civilno ili
vojno zrakoplovstvo. 'S obzirom
na to da sam uvijek pokazivao in-
teres za vojni poziv, vojno zrako-
plovstvo je ohjedinjavalo sve ono
sto me zanimalo. Da kojim slu-
eajem nisam prosao na selekei-
Ji za vojnog pilota, civilno bi mi
bilo kao drugi izbor. Da i danas
mogn birati, ponovno bih izabrao
vaojni poziv jer smatram da su le-
tovi vajnim zrakoplovom puno za-
nimljiviji i dinamiéniji u odnosu
na letenje civilnim zrakoplovom.”

ako u to vrijeme ni-
je bilo srednje skole
za pilote, nas je su-
govornik upisao “ci-

vilnu" gimnaziju. Tijekom sred-
njoikolskog obrazovanja oformi-
la se i $kola za vojne pilote. U Za-
grebu je upisao Falultet promet-
nih znanosti, smjer za inZenjera
aeronautike. Skolovanje za voj-
nog pilota provodilo se po tav ci-
vilno-vajnom modelu. "Teorijski
dio slusao sam i polagao na fa-
kultetu u Zagrebu, a pilotska obu-
ka provodila se u pilotskoj kol
u Zadru. Obuku sam zavrsio na
skolskom avionu Pilatus PC-9,
Nakon zavriene obuke promovi-
ran sam u zvanje vojnog pilotaiu
¢in porucnika Hrvatskog ratnog
zrakoplovstva.”

Na drugoj godini fakulteta me-
du polaznicima se radi selekeija,
Dio njih odlazi na skolovanje za
pilote helikoptera, a dio u elitu -
pilote borbenih aviona. Jog i da-
nas se gjeca irenutka kada sumu
nadredeni rekli da je odabran za
pilota borbenog aviona. "Bilo je to
velike nzbudenje jer sam bio na
korak do ostvarenja svog cilja.”
Na MiG 21 je presao s Pilatusana

kojem je zavriio i teéaj za nastav-
nika letenja. Prelazak = Pilatusa
na MiG-a velik je izazov. "Velik je
shok s Pilatusa na MiG jer se prije
svega radi o puno biZzem avion.
U svakom sluéaju, biti pilot MiG-
a 21 uvijek ée mi predstavijati ve-
liku East jer je to avion koji je odi-
grao veliku ulogn u nagoj pobjedi
u Domovinskom ratu. Osim toga,
taj avion u cijelom svijetu ima le-
gendarni status u zrakoplovstvu i
njegovi su piloti svugdje vilo cije-

njent." Osnovna preobuka za bor-
beni avion traje oko pola godine,
anas je sugovornik vrlo brzo kre-
nuo u samostalne letove, "Prvi sa-
mostalni let je u pravilu nakon 20-
ak letova, Nisam bio nervozan. U
tom trenutkn jednostavno nema-
te vremena za nervoziu."
I[stodobno s procesom odahbi-
ra noveg borbenog zrakoplova
u Hrvatskom zrakoplovstvu pri-
premali su prve grupe pilota za
obuku. Bez ohzira na to koji avi-

OBUKA JE BILA URLO INTENZIUNA
S OBZIROM NA OPSEG ZNANJA |
SPOSOBNOSTI HOJE SU U
RELATIUNO KRATKOM UREMENU
MORALI SAULADATI

on bude odabran. Nas sugovornik
naglagava kako je osnovni kriterij
pri selekeiji prve skupine kandi-
data bio da su iskusn piloti MiG-
ova. Odnozsno, da imaju iskustvo
letenja na mlaznom lovaékom
avionu. Naravno, medu pilotima
MiG-ova trazili su se dobrovoljei,
a kod nageg sugovornika nije bilo
dileme i odmal se prijavio. "Isku-
stvo na MiG-u pomoglo nam je da
preobuka na avion Rafale bude
sto laksa i jednostavnija. Sto se
mene tide, ja sam se jednostay-
no 1 danom trenutku nasao u toj
odabranoj skupini.” Osim sto su
prvi hrvatski piloti Rafalea, oni
sU iﬁm novih hrvatskih in-
struktora, odnosno nastavnika
letenja koji ée obucavati sliedece
narastaje pilota Rafalea u Hrvat-
shkoj. Prije odlaska u Francusku
morali su proéi jos jednu stepeni-
e - dodatni pregled u Njemackoj
gdje su prozli obuku na centrifu-
gi, na optere¢enju koje je potreb-
no za taj avion. Naime, u Rafalen
pilot mora podnijeti malo vece G
optereéenje nego u MiG-u. Na-
gem je pilotu odlazak na obuku
u Francusku u tom trenutku bio
kruna karijere. "Toje bilo nesto o
cemu sam sargjao odmalena. Kad
sam se prijavljivao za skolovanje
za vojnog pilota, nadao sam se
da ée me doéekati neki moderni-
ji avion kad zavrsim Skolovanje,
ali, eto, dotekao =am to sada. Bio
saIm uporan.”

O broju pileta koji su otigliu
Francusku ne mode govoriti, ali
istiée da je obuka bila vrlo inten-
zivia s obzirom na opseg znanja

i sposohnosti koje su u relativio
kratkom wvremenu morali savla-
dati. U Francuske]j su bili 15 nje-
secl, a za to su vrijeme dva puta
mogli otiéi na kratak odmor kuéi.
Sve ostalo bilo je uéenje, viezha-
nje, uéenje, viegbanje.

"Rafale je visenamjenski bor-
beni avion 1 za njegovu je upo-
trebu potrebno pro¢i mnogo vi-
Se razlicitih obuka nego Sto smo
ih prolazili za MiG 21. Prvo smo
imali teorijski dio koji naziva-
mo tehnicka uéionica. Ta smo se
upoznavali s tehmiekim osobina-
ma Rafaela. Upoznavali smo ra-
zne njegove sustave, kao sto su
motor, konstrukeija, instrumen-
ti, gorivni sustavi, naoruzanje
itel. To je trajalo oko mjesec i pol.
Dirugi dio bio je osnovna obuka,
letenje. Tu smo saviadali osnov-
no letenje kao sto su akrobacije,
navigacija, grupno i instrumen-
talno leterje te nocno letenje. Na-
kon toga su na red dosle osnov-
ne borbene uporabe kao sto su
bliska zracna borba, presretanje
zracnih ciljeva, napadi na ciljeve
na zemljl, zraéna potpora kopne-
nim snagama itd. Treéi dio obuke
hilo je tzv. sazrijevanje u kojem
se ponavljaju i prosirju naude-
neosnove na slozenijim letackim
zadacama”, secira tih 15 mjeseci
nas sugovornik.

Dakle, nakon mjesec i pol ugi-
onice piloti su napokon krenuli
na obuku. No, prije aviona sjeli
suu simulator koji je, kako isti-
e pilot, vierna kopija aviona. "Si-
mulator je neizostavni dio obuke
na suvremenim avionima. Tako



smo i mi svaki novi dio obuke pr-
vo prosli na simulator, a potom
u zraku u avionu. Sto se tice vier-
nosti simulatora, ona je doista za-
panjujuca. Ponekad zaboravite
da ste u simulatoru. Svi sustavi
su vjerno kopirani tako da se po
slije lako prilagodite uvjetima u
SAMom avienu."

rjemu su obavili de-
U setak letova i tek kad
su tu postigh prave re-
zultate, slijedilo je pr-

vi kerak prema samostalnom letu

letenje u dvosjedu s instrukto-
rom. "Koliko se sjecam, prije pr-
vog samostalnog leta bilo je samo
sest letova s francuskim instruk-
torom. Potom se obavlja prvi sa-
mostalni let, i to u paru s drogim
avionom Rafale kojim upravlja
instruktor koji je & vama obavio
ispitni let i donio procjenu da ste
spremni i sposobni za samostal-
i Jet."

Prvi samostalni let u Rafaleu
pamti se zauvijek "Toje jedan od
letova u karijeri koji éu pamtiti
cijeli Zivot. Nevjerojatan je osje-
caj kada dolazite do tog aviona i
onako mislite u sebi: §to ce meni
netko dati da sam upravlijam ovim
avionom? To je nevjerojatno. Ali,
kad krene cijeli proces za polije-
tanje, nemate vise puno vremena
razmisljati o tome. Tada sve ide
samo po onome kako ste nauei-
1i." Taj prvi let trajao je otprilike
jedan sat.

Tijekom boravka u Francuskoj
hrvatski su piloti bili na tri loka-
cije, a radni dan trajao im je jako
dugo. "Imali smo klizno radno vri

Jjeme. Radili smo i tijekom jutra i
tijekom popodneva, pa su uslije-
dili noéni letovi, U svakom sluca-
ju, ostajali smo koliko je trebalo,”

Iako ima petnaestogodignji
staz letenja na borbenom aviom,
nas sugovornik sve do dolaska u
Francusku i ulaska u Rafale nije
imao iskustvo letenja nocw. U Hi-
vatskoj se to MiG-ovima nije radi-
lo. U Franeuskoj je prvi put letio
nocu i kaze da nema neke velike
razlike u odnosu na dnevno lete-
nje. "Kad se naviknete, nstvari i
nije velika razlika. Instrumenti
vam jednako pokazuju i danju i
noci.”

Dio obuke je i za upravljanje
sustavima naoruzanja, no to ne
ukljuénje ispaljivanje vjeibov-
nog i bojevog streljiva. “Tijekom
obuke u Francuzkoj to i nije bi-
lo potrebno jer simulator i avion
imaju odlicne sustave objeltivne
kontrole, kako mi to zovemo. Oni
svojim racunskim modelima pro-
cjenjuju uspjesnost simulirane
upotrebe naomzanja. U obzir uzi-
maju ulazne parametre kao stosu
brzina, vizina i poloZaj aviona tije-
kom ispaljenja odredene vrste na
oruzanja te vam daju poprilieno
preciznu procjenu je li upotreba
nacruZanja bila uspjeina ili ne."

U prineipu, to bi znadéilo da pi-
lot na simulatoru ili u avionu pri-
tisne gumb i tako fingira ispa-
ljenje rakete i bombe? "Da, pa-
rametri se snimaju u realnom
vremen i poslije se analizira na
racunalu je li pogodak bio uspje-
gan ili ne.”

Na pitanje kakvi su mu bili re

"DOLAZIS DO
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POMISLIS: STO
CE MENI NETKO

DATI DA SAM
UPRAVLJAM?
NEVJEROJATNO"

zultati, skromno odgovara "zado-
voljavajuei”. S obzirom na takav
sustav obuke, nas pilot jos uvijek
ceka na ispaljivanje prve rakete
ili bacanje prve bombe iz Rafalea.
I tvrdi kako je to jedina stvar ko-
ju tim avionom joé nije napravio.

Jedna od moguénosti koje Ra-
fale ima jest dopunjavanje goriva
u zraku. Nagi piloti to nisu ispro-
bali, ali vidjeli su kako to izgle-
da. "Impresivno je. Ne moiete
vierovati koliko je velik taj avi-
on-cisterna. Samo nadolijeva-
nje traje minutu do dvije i za to
vrijeme mu ulije dvije do tri tone
goriva.” Dodaje da to u Franeu-
skoj nisu uvjezhavali. "Za to vam
Je potrebna trenaza, a ako to ne-
cete poslije provoditl, nema smi-
sla wvjezbavati. Ali, mi to mode-
mo uvjezbavati na simulator, T
svakom sluéaju, kada nam neka
od zemalja saveznika ponudi avi
or-cisternu, nama ¢e biti najma-
nji problem tome se prilagoditi.”

Za boravak u Francuskoj nije
im hilo potrebno znanje francu-
skog jezika, ali bilo im je iznimno
tesko razumjeti engleski jezik ka-
ko ga izgovaraju Francuzi i fran
cusku organizaciju letenja.

"U Francuskoj je drugacija or-
ganizacija zracnog prostora, na-
cin na koji oni organiziraju lete-
rije, kako ga provode i Komuni-
kacija s kontrolorima u zraénom
prostoru koja je nesto drigadija
od standarde zrakoplovne komu
nikaecije. Oni imaju vojne kontro-
lore pa je to malo specificnije. A
drugo, 1ako oni govore engleski
jezik, ipak imaju specifican nagla-
sak na koji se trebate priviknuti.

Ponekad je bilo nerazumljivo sto
su nam rekli, iako su to rekli na
engleskom.”

Nasg sugovornik hvali franeu-
ske nstruktore, njihov trud i in-
teres da im pomognu. "Imali su
respekt prema nama jer su nas
cijenili kao iskusne pilote MiG-
ova idali su si vremena i truda
da nas upoznaju s novim susta-
vima koji su nama hili nepoznati.”

akonuspjesno ohavlje-
ne obuke piloti su na
nacionalno razini do-
bili - kako se to slui-

beno zove - zvanje pilota visena

mjenskog borbenog aviona Hafa-
le i dolaiment da su zavrsili obuku
Istodobno s njihovom obukom tra

jaoje i proces prebacivanja prvih
sest Rafalea u hrvatsko viasmis-
tvo. Nakon sto su oba procesa za-
vrEila, avione je trebalo dopremiti
u Hrvatsku. Odiuka da ée njimau
Hrvatsku doletjeti hrvatski piloti
donesena je davno prije i sad ju je
trebalo realizirati. Sest aviona po-
letjelo je iz zracne baze u Borde-
auxu, a let do baze Plesou Zagre-
bu trajao je sat i 40 minuta,

Nag je sugovornik pilotirao
jednim od tih aviona. Kaze da su
on i njegovi kolege znali samo ne-
ke manje detalje doceka u Zagre-
b "Bio je to velicanstven dodelk.
Imali smo osjecaj kao da smo pri-
padnici neke od nagih uspjesnih
sportskih reprezentacija. Osje-
cali smo se ponosnoe i sretno sto
slijecemo prvim hrvatskim Ra-
faleima u nasu domovinu. Tako-
der smo stekli dojam da se cije-
lom hrvatskom narodu pojavio
osjecaj ponosa i zadovoljstva sto

"KAD POCNE CIJELI PROCES
POLLETANJA. VISE NEMA

SLJATI

O TOME. TADA SUE IDE SAMO PO
ONOME KAKO STE NAUCILI"

konacno imamo borbeno zrako-
plovstvo kakvo nasa Hrvatska i
zasluzuje.” Otkriva da je njego-
va obitelj kod kuce bila sretna
to se ta priéa uspjesno zavrsila
i 5to mogu nastaviti s poslom u
Hrvatskoj.

Aw Hrvatskoj ih je docekao ve-
lik posao. Slijedio je nastavak nji-
hove obuke, ali i njihovo obuéava-
nje kolega koji su nakon njih bili
u Francusko]. "Oni su tamo prosli
teorijski dio 1 obuku na simulato-
ru, a 1 Hrvatskoj prolaze obulku
letenja. Ona ée trajati nesto dulje
nego nasa jer smo mi vee imali
iskustvo letenja MiG-om koje oni
nemaju. No, to nije problem jer
su svi oni odlieni mladi deéki.”
Kaze da konstantno lete i sada
su u standardu kao i ostale éla-
nice NATO-a. "Osim toga, i dalje
koristimo simulator za obulu. To
je velika usteda u gorivu i ostalim
resursima aviona."

Nakon sto su prvi Rafalei sle-
tjeli u Hrvatsku, poveéao se i in-
teres mladih pilota da lete nji-
ma. "Interes je puno veéi nego
za MiG-21. Sad se svi guraju da
bi dosli na Rafale."

Nakon sto se vratio u bazu Ple-
g0, nag sugovornik svakodnev-
no gleda i u svog starog prijate-
lja - MIG 21. Ali, samo ga gleda.
“Iskreno, imam Zelju odraditi jos
kaji let na MiG-u, ali bojim se da
se to nede dogoditi. Prvo iz sigur-
nosnog razloga, jer se u svijetu
zrakoplovstva izhjegava da jedan
pilot istodobne leti na dvije razli-
cite platforme. To je tzv. negativ-
ni transfer: Svaki pilot ima auto-
matizirane radnje koje je nauéio
na jednom avionu i ako ih primi-
jenina drugom, to moze biti opa-
sno. Drugl je razlog organizacij-
ski. Kad imate dulju pauzu lete-
rja na jednom tipu aviona, a ja
MiG-om nisam letio oko godinu i
pol, trebate proci osvjezavanje te-
oretskih znanja za sto je potrebno
vrijeme, a morate odraditi i ba-
rem desetak letova s instrukto-
rom na dvosjedu kako biste mo
gli ponovno samostalno letjeti u
tom avionu. Stoga je to trodenje
puno vremens [ resursa koje ni s
¢im nije opravdano.” Dok to go-
vori, osjeca se sjeta u glasu. Vu-
& ga da jos jednom poleti. "Volio
bih isprobati, ali, znate, kad jed
nom isprobate nesto bolje, onda
vaim se i nevraca na nesto losije.”

Iako je danas samo jedan od
gestoriee koji ima papir da mode
letjeti Rafaelom, &to ga svrstava
u najelitnije pilote u Hrvatskoj,
na pitanje osjeca li se zbog toga
povlasteno bez zadrske odgova
ra: "Ne bih rekao da se osjeéam
poviasteno, ali svakako mije ¢ast
sto sam imao tu priliku i to sam
zavrsio tu gdje jesam”.
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